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Potrzeby i oczekiwania
wobec SOI o zwiekszonej widzialnosci

do uzytku w sferze pozazawodowe

Wyniki badan ankietowych przeprowadzonych wsrdd
niechronionych uzytkownikdw drog
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Srodki ochrony indywidualnej (SOI) o zwiekszonej widzialnoci, w tym odziez ostrzegawcza i akcesoria odblaskowe, dzieki zastosowanym materiatom
fluorescencyjnymi/lub odblaskowym moga podnies¢ bezpieczefstwo uzytkownika na drodze. Niestety wiekszo3¢ tych wyrobow nie zachecadoich
stosowania, gtéwnie ze wzgledu na mato atrakcyjny wyglad i niska jakos¢ wykonania. W zwigzku z duza liczba wypadkéw drogowych z udzia-
tem niechronionych uzytkownikéw drog (m.in. pieszych, rowerzystéw, motocyklistow) konieczne jest zwigkszenie swiadomosci spoteczefistwa
w zakresie SOI o zwiekszonej widzialnosci oraz opracowanie nowych, atrakcyjnych pod wzgledem wzornictwa SOI, zgodnych z oczekiwaniami
docelowych uzytkownikow. W tym celu przeprowadzono badania ankietowe wsrdd réznych grup niechronionych uzytkownikéw drég, ktore zostaty
ukierunkowane na poznanie ich potrzeb w odniesieniu do nowych SOI o zwiekszonej widzialnosci. Uzyskane wyniki beda stanowity podstawe
do opracowania zatozef materiatowo-konstrukcyjnych dla nowych SOI.

Stowa kluczowe: odziez ostrzegawcza, odziez o zwigkszonej widzialnosci, akcesoria odblaskowe, elementy Swiecqce, akceptowalnosé odziezy

Needs and expectations for enhanced visibility PPE, intended for non-professional use. Results of surveys conducted among vulnerable
road users

Enhanced visibility personal protective equipment (PPE), including warning clothing and retroreflective accessories, can increase the user's safety
on the road thanks to the fluorescent and/or retroreflective materials used. Unfortunately, most of these products do not encourage to use, mainly
due to their unattractive appearance and low quality of workmanship. Due to the large number of road accidents involving vulnerable road users
(including pedestrians, cyclists, motorcyclists), it is necessary to increase public awareness of enhanced visibility PPE and develop new PPE, attractive
in terms of the design, in line with the expectations of target users. For this purpose, surveys were carried out among various groups of vulnerable
road users, which were aimed at understanding their needs in relation to new enhanced visibility PPE. The obtained results will constitute the basis
for developing the material and construction assumptions for new PPE.

Keywords: warning clothing, enhanced visibility clothing, retroreflective accessories, luminous elements, acceptability of clothing
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Kazdego roku wiele oséb ulega wypadkom
na skutek potracenia przez pojazdy, maszyny lub
inne obiekty poruszajgce sie po drogach. Jedna
z typowych przyczyn wypadkéw drogowych jest
to, Ze tzw. niechronieni uzytkownicy drég' nie sa
dostatecznie widoczni dla oséb kierujacych pojaz-
dami lub sterujacych maszynami [1].

W $rodowisku, gdzie istnieje ryzyko potra-
cenia ludzi, poziom bezpieczefistwa cztowieka
mozna poprawié poprzez wyposazenie go w SOI
o zwiekszonej widzialnosci (odziez ostrzegawcza,
akcesoria odblaskowe). Wyroby te sygnalizuja
wizualnie obecno$¢ uzytkownika dzieki zastoso-
waniu elementédw emitujacych bezposrednie lub
odbite promieniowanie widzialne o odpowied-
nim natezeniu oraz odpowiednich wtasnosciach
kolorymetrycznych i fotometrycznych [2]. Mimo
ze $rodki te nie gwarantuja petnego bezpieczen-
stwa, to zwiekszaja widzialnos¢ oséb i znacznie
zmniejszaja ryzyko wystapienia wypadku. Nie-
stety, SOI o zwiekszonej widzialnosci wcigz sa
zbyt rzadko stosowane przez spoteczefistwo,
zwlaszcza w sferze pozazawodowe.

Warto podkresli¢, ze na rynku dostepnych
jest wiele wyrobéw, ktére przypominajg swoim
wygladem SOI o zwiekszonej widzialnosdi, jed-
nak zasadniczo sie od nich réznig, poniewaz nie
posiadajag znaku CE. Najczedciej wynika to z nie-
spefnienia przez wyréb wymagafh normy PN-EN
17353 lub z braku wynikéw badah potwierdza-
jacych jego wiasciwosci ochronne, m.in. badan
w zakresie barwy i odpornodci wybarwiefi ma-
teriatu fluorescencyjnego czy wspétczynnika od-
blasku materiatu odblaskowego. Wyroby te moga
dawac uzytkownikowi ztudne poczucie bezpie-
czefstwa na drodze i nalezy je traktowac wytacz-
nie jako elementy ozdobne, a nie ochronne.

Statystyki Komendy Gtéwnej Policji z 2022 r.
[3] wskazuja, ze ponad 40% wszystkich ofiar
wypadkédw drogowych w Polsce stanowig nie-
chronieni uczestnicy ruchu drogowego. Do tej
grupy zalicza sie pieszych, rowerzystow, bie-
gaczy, motocyklistéw, a od niedawna réwniez
osoby korzystajace z hulajndg elektrycznych,
miniskuteréw czy urzadzen transportu osobi-
stego (UTO), takich jak: segwaye, deskorolki

! Niechronieni uzytkownicy drég - zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia
19 listopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania bezpieczen-
stwem infrastruktury drogowej sa to niezmotoryzowani
uzytkownicy drog, w tym rowerzysci i piesi, a takze
uzytkownicy dwukotowych pojazdéw silnikowych.
Ta grupa uzytkownikéw drég w przeciwiefstwie do
kierowcow i pasazeréw samochodéw pozbawiona
jest jakiejkolwiek technicznej ochrony i tym samym
jest narazona na tragiczne skutki zdarze drogowych.
W polskiej ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych te grupe definiuje sie jako szczegblnie
zagrozonych uczestnikdw ruchu drogowego, czyli:
niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego,
w szczegbInosci pieszych i kierujacych rowerem, hulaj-
nogg elektryczng, urzadzeniem transportu osobistego
lub urzadzeniem wspomagajacym ruch, a takze kieru-
jacych motocyklem, osoby niepetnosprawne lub osoby
o0 widocznej ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

elektryczne, deski zyroskopowe (hoverboardy),
unicykle elektryczne i in. W 2022 r. odnoto-
wano 4762 wypadki z udziatem pieszych, przy
czym najwiecej, a zarazem najtragiczniejszych
w skutkach wypadkéw zdarzato sie w miesigcach
jesienno-zimowych (od pazdziernika do grud-
nia). Na drogach zgineto wowczas 144 pieszych,
a 1371 odniosto obrazenia ciata. W 2022 r. $mier¢
poniosto tacznie 460 pieszych, a 4367 zostato
rannych. Najczesciej do wypadkéw z udziatem
pieszych dochodzito w obszarze zabudowanym,
ale te poza obszarem zabudowanym byty bar-
dziej tragiczne w skutkach, gdyz niemal co trzeci
korfczyt sie Smiercig cztowieka.

W 2022 r. w 3685 wypadkach drogowych
z udziatem rowerzystéw zgineto 170 z nich,
arany odniosto 3356 0sob, w tym 12 pasazerow.
W poréwnaniu do 2021 r. liczba takich wypad-
kow zwigkszyta sie 0172 (0 4,9%). Podobnie jak
w przypadku pieszych do wiekszosci wypadkow
z udziatem rowerzystéw dochodzito w obszarze
zabudowanym, ale bardziej tragiczne w skut-
kach byty wypadki poza obszarem zabudowa-
nym, gdyz w co pigtym wypadku odnotowano
ofiare $miertelna [3].

W ostatnich latach bardzo popularnym srod-
kiem transportu staty sie hulajnogi elektryczne.
Niestety wraz ze wzrostem ich popularnoici
rodnie liczba wypadkéw drogowych. W 2022 r.
w wypadkach ucierpiato 424 kierujacych hu-
lajnogami  elektrycznymi, w tym trzy osoby
zginety. W 60 na 272 wypadki, w ktérych
kierujgcy  hulajnogami  elektrycznymi  byli
sprawcami, dochodzito do kolizji z pieszymi.
Tak duza liczba wypadkéw z udziatem uzyt-
kownikéw e-hulajnédg wynika m.in. z braku
uregulowania kwestii prawnych w zakresie
zasad korzystania z tych srodkéw transportu
[3]. W celu poprawy bezpieczefistwa uzyt-
kownikéw hulajnég, ale takze innych niechro-
nionych uzytkownikéw drég (zwtaszcza po
zmroku), wazne jest wyposazenie ich w SOI
0 zwiekszonej widzialnosci, co pozwoli na unik-
niecie wielu wypadkow.

Przedstawione statystyki pokazuja, ze ist-
nieje ogromna potrzeba zwiekszenia $wiado-
mosci spoteczefistwa na temat SOI o zwiek-
szonej widzialnosci, propagowania wiedzy na
ich temat oraz motywowania do ich stosowa-
nia. Zacheta do uzywania tego typu SOl moze
by¢ podniesienie ich waloréw estetycznych,
np. poprzez wyposazenie W innowacyjne
elementy fosforescencyjne [5, 6] lub aktyw-
ne Zrodta Swiatta [7, 8], ciekawe wzornictwo,
a takze unowoczesnienie pod wzgledem ma-
teriatowym i konstrukcyjnym, przy jednocze-
snym uwzglednieniu aspektéw funkcjonalno-

-ergonomicznych i ochronnych [9].

Przepisy art. 11 ust. 4a i ust. 5 ustawy -
Prawo o ruchu drogowym [4] nakfadaja obo-
wigzek stosowania elementéw odblaskowych,
np. w postaci kamizelki ostrzegawczej, na kaz-
da osobe poruszajaca sie po zmierzchu droga
poza obszarem zabudowanym (z wyjatkiem

DKI OCHRONY INDYWIDUALNEJ

chodnika), jednak to prawo czesto nie jest prze-
strzegane. Brak SOI o zwiekszonej widzialnoci
podczas poruszania sie po nieoswietlonych lub
niedostatecznie o3wietlonych drogach sprawia,
ze kierowca czesto nie jest w stanie wystar-
czajaco wezesnie dostrzec pieszych czy rowe-
rzystow, aby zwolni¢ i bezpiecznie ich omina¢,
zwlaszcza gdy osoby te majg na sobie odziez
o jednolitych, ciemnych kolorach, zblizonych do
barwy otoczenia.

Celem artykutu jest zaprezentowanie wy-
nikéw badan ankietowych przeprowadzonych
wsrdd réznych grup niechronionych uzytkowni-
kéw drdg, aby poznac ich potrzeby w odniesieniu
do nowych S0I o zwiekszonej widzialnosci. Uzy-
skane wyniki beda stanowity dla pracownikéw
Centralnego Instytutu Ochrony Pracy — Pafistwo-
wego Instytutu Badawczego (CIOP-PIB) podsta-
we do opracowania zatozefi materiatowo-kon-
strukcyjnych dla nowych SOI.

Metodyka badan ankietowych

Celem badafi ankietowych byto poznanie
gtéwnych czynnikéw, ktére zniechecaja spo-
teczefistwo do stosowania SOI o zwiekszonej
widzialnosci (w tym odziezy ostrzegawczej i ak-
cesoribw odblaskowych), oraz rozpoznanie po-
trzeb i oczekiwah potencjalnych uzytkownikéw
co do tego typu SOI. Badania ankietowe przepro-
wadzono wsréd niechronionych uzytkownikéw
drég, tj. m.in. wéréd: pieszych, biegaczy, oséb
uprawiajacych nordic walking, rowerzystow,
motocyklistow, a takze uzytkownikdéw minisku-
teréw, hulajnég elektrycznych i innych urzadzen
transportu osobistego.

Informacje o badaniu ankietowym zamiesz-
czono na portalu spotecznodciowym Facebook
oraz w newsletterze CIOP-PIB. Zaproszenia
rozestano réwniez do kilkunastu stowarzyszef
turystycznych oraz klubéw sportowych i tu-
rystycznych w Polsce, a takze kilku grup face-
bookowych skupiajacych mitodnikéw hulajnég
elektrycznych i innych UTO. Badanie ankietowe
przeprowadzono online za pomocg serwisu
internetowego: www.interankiety.pl.

Struktura ankiety

Ankieta zawierata 14 pytan. Pierwsze trzy
pytania stuzyty do scharakteryzowania grupy
respondentéw. Pytania nr 11 2 byty pytaniami
zamknietymi, jednokrotnego wyboru i dotyczyty
ptci oraz wieku. W pytaniu nr 3 ankietowani okres-
lali swojg przynaleznos¢ do danej grupy (grup)
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Byfo to pytanie zamkniete wielokrotnego wybo-
ru z mozliwoscig dopisania wiasnej odpowiedzi.

Kolejne trzy pytania dotyczyty stosowanych
przez ankietowanych wyrobéw stuzacych do
zwiekszenia ich widzialnosci na drodze (w tym
0! o zwiekszonej widzialnoici oraz wyrobdw
przypominajacych wygladem SOI). W pytaniu
nr 4 respondenci okredlali czesto3¢ stosowania
tych wyrobdw, a w pytaniu nr 5 wskazywali ich



rodzaje. Celem pytania nr 6 byto ustalenie, czy
wyroby stuzace zwiekszeniu widzialnosci, stoso-
wane przez ankietowanych, majg oznakowanie
CE, tzn. czy spetniajg wymagania odpowiednich
norm europejskich.

Kolejne dwa pytania miaty na celu zidentyfi-
kowanie gtéwnych czynnikdw, ktére zniecheca-
ja respondentéw do stosowania S0i o zwiekszo-
nej widzialnosci, w tym odziezy ostrzegawczej
(pytanie nr 7) i akcesoriow odblaskowych
(pytanie nr 8). Ankietowani mieli do wybo-
ru kilka odpowiedzi z mozliwoicia dopisania
wiasnych.

W pytaniu nr 9 (pytaniu zamknietym, jedno-
krotnego wyboru) respondenci zostali poprosze-
ni 0 wskazanie, czy widza potrzebe stosowania
01 o zwiekszonej widzialnodci w sferze pozaza-
wodowej.

Celem kolejnych czterech pytan byto po-
znanie preferencji ankietowanych odnosnie
do SOI o zwiekszonej widzialnoici. W pytaniu
nr 10 ankietowani wskazywali, jaki rodzaj SOI
bytby dla nich odpowiedni, natomiast w pyta-
niach nr 111 12 zaznaczali cechy istotne dla nich
w przypadku odziezy ostrzegawczej i akcesoriow
odblaskowych. OdpowiedZ na pytanie nr 13, do-
tyczace preferowanego umiejscowienia akceso-
riow odblaskowych na ciele, miata postuzy¢ do
whasciwego zaprojektowania SOI zgodnie z ich
planowanym zastosowaniem. Wszystkie wy-
mienione pytania byty pytaniami zamknietymi
z mozliwoscig wskazania kilku odpowiedzi.

Ostatnie pytanie jako jedyne miato charakter
otwarty i byto nieobowigzkowe. Dotyczyto ono
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Rys. 1. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace pfci
respondentow

Fig. 1. Distribution of answers to the question regarding
the respondents’ gender

WIEK RESPONDENTOW

51 lat i wiecej
41-50 lat
31-40 lat 45%

21-30 lat

do 20 lat

0 20

40

Liczba odpowiedzi

60 80

innych potrzeb czy sugestii odnonie do SOI
0 zwiekszonej widzialnosci.

Wyniki badai ankietowych

142 osoby, przy czym 71% (tj. 101 0sdb) stanowity

kobiety, a 29% (410s6b) — mezczyzni (rys. 1).
Najliczniejsza grupe wsrdéd respondentow

stanowity osoby w wieku 31-40 lat (rys. 2). Mniej

liczne grupy stanowity osoby w wieku 50 lat lub
wiecej (20%), 41-50 lat (20%), oraz 21-30 lat
(11%). Wsrdd ankietowanych znalazta sie réw-
niez niewielka grupa oséb do 20 lat, ktéra liczyta
7 0s6b (tj. 5% ogbtu).

iich analiza

Wyniki badan dotyczace charakterystyki grupy
respondent6w (pytania nr 1-3) przedstawiono na
rys. 1-3. W badaniach ankietowych wziety udziat

PRZYNALEZNOSC RESPONDENTOW DO OKRESLONYCH GRUP
NIECHRONIONYCH UZYTKOWNIKOW DROG
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Rys. 3. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace przynaleznoici respondentéw do okreslonych grup niechronio-
nych uzytkownikow drog

Fig. 3. Distribution of answers to the question regarding respondents’ belonging to specific groups of vulnerable
road users

CZESTOTLIWOSC STOSOWANIA PRZEZ RESPONDENTOW WYROBOW
SLUZACYCH ZWIEKSZENIU ICH WIDZIALNOSCI NA DRODZE
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Rys. 4. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czestotliwo3ci stosowania przez respondentéw wyrobow stuza-
cych zwiekszeniu ich widzialnoéci na drodze (w tym SOI, tj. odziezy ostrzegawczej lub akcesoriow odblaskowych,
oraz wyrobdw przypominajacych SOI)

Fig. 4. Distribution of answers to the question regarding the frequency of use by respondents of products that
increase their visibility on the road (including PPE, i.e. warning clothing or reflective accessories, and products
resembling PPE)
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inne

odblaskowe klipsy magnetyczne
samozaciskowe opaski odblaskowe na reke 50%
przypinki odblaskowe

odblaski typu zawieszki twarde
odblaski typu zawieszki migkkie 45%

szelki ostrzegawcze

kamizelka ostrzegawcza

0 20

40

60 80

Liczba odpowiedzi

Rys. 2. Rozktad odpowiedzi na pytanie o wiek respon-
dentéw

Fig. 2. Distribution of answers to the question about
the respondents’ age

Rys. 5. Rozkfad odpowiedzi na pytanie dotyczace rodzaju stosowanych przez respondentéw wyrobow stuzacych
zwiekszeniu ich widzialnosci na drodze

Fig. 5. Distribution of answers to the question regarding the type of products used by respondents to increase their
visibility on the road
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W odpowiedzi na pytanie nr 3 blisko 90%

CZY STOSOWANE PRZEZ RESPONDENTOW WYROBY

StUZACE ZWIEKSZENIU ICH WIDZIALNOSCI NA DRODZE MAJA OZNAKOWANIE CE? ankietowanych wskazato, ze reprezentuje grupe
nie wiem, nie zwracam uwagi 0% pleSZyCh‘ (rys._3), a nieco mn_'?]: tJ- 69/’: ze 1o
na oznakowanie 70% werzystéw. Biegacze stanowili natomiast 20%,

nie 9% a motocyklisci — 10%. Grupy liczace ponize]

10% to: uzytkownicy hulajndg elektrycznych
tak 21% (6%), osoby uprawiajace nordic walking (8%)
i uzytkownicy miniskuteréw (1%). Czes¢ ankieto-
wanych okreslita swoja przynaleznos¢ do innych,
niewymienionych w pytaniu grup, takich jak: kie-

0 20 40 60 80 100

Liczba odpowiedzi

Rys. 6. Rozktad odpowiedzi na pytanie, czy stosowane przez respondentéw wyroby maja oznakowanie CE rowcy samochoddw (4%), rolkowicze (ponizej

Fig. 6. Distribution of answers to the question whether the products used by respondents is CE marked 1% ) i 0soby uprawiajace chodzenie z przyrzadem
0 nazwie smovey (ponizej 1%).

CZYNNIKI ZNIECHECAJACE RESPONDENTOW _ Druga sekcja pytai w k\/\{estlonarlus_zu an-

DO STOSOWANIA ODZIEZY OSTRZEGAWCZE) kietowym dotyczyta wyrobéw obecnie sto-

sowanych przez respondentéw do zwiekszenia
ich widzialnodci na drodze — SOI i wyrobdw
przypominajacych  wygladem SOl (pytania
nr 4-6). Na pytanie nr 4 dotyczace czestotli-
wosci stosowania tych wyrobéw (tj. odziezy
47% ostrzegawczej lub akcesoridw odblaskowych)
tylko 26% ankietowanych (37 os6b) odpowie-
dziato, ze zawsze, a36% (510s6b) - ze czasami.
Niepokojacy jest fakt, ze az 13% ogétu rzadko
0 20 40 60 80 stosuje te wyroby, a 11% - nigdy (rys. 4).

Liczba odpowiedzi W odpowiedzi na pytanie nr 5 ankietowani

Rys. 7. Rozklad odpowiedzi na pytanie o czynniki zniechecajace respondentow do stosowania odziezy ostrzegawczej  Wskazywali, - jakie stosuja wyroby odziezowe
Fig. 7. Distribution of answers to the question about the factors discouraging respondents from using warning O 2wiekszonej widzialnosci (rys. ‘5)- Naleece!
clothing 0s6b (50%) wskazato na samozaciskowe opaski

odblaskowe na reke. Liczng grupe stanowity row-

CZYNNIKI ZNIECHECAJACE RESPONDENTOW DO STOSOWANIA niez osoby, ktdre nosza odblaski typu zawieszki
AKCESORIOW ODBLASKOWYCH miekkie (45%) lub twarde (29%), kamizelki

ostrzegawcze (28%) i przypinki odblaskowe
(26%). Najmniej respondentow korzysta z szelek
ostrzegawczych (8%) i odblaskowych klipsow
magnetycznych (6%). Inne wyroby poprawiaja-
ce widzialno$¢ 0séb na drodze wymieniane przez
respondentéw to: kask z naklejkami odblasko-
wymi, Swiatetka, odblaskowe elementy, nadru-
ki, naszywki lub pasy na odziezy, odblaskowe
niemodny/nieatrakcyjny wyglad 32% elementy na obuwiu oraz koszulki ostrzegawcze.
36% Z badan wynika, ze wiekszo3¢ ankietowanych,
ktérzy stosujg wyroby majace zwiekszy¢ ich
widzialnos¢ na drodze, nie zwraca uwagi na to,
czy wyroby te sa oznakowane znakiem CE, tzn.

Rys. 8. Rozktad odpowiedzi na pytanie o czynniki zniechecajace respondentéw do stosowania akcesoriow odbla- €2 spefniaja wymagania odpowiednich norm eu-
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skowych ropejskich (pytanie nr 6; rys. 6). Odpowied? taka
Fig. 8. Distribution of answers to the question about factors discouraging respondents from using retroreflective  uzyskano az od 70% ankietowanych. Zaledwie
accessories 21% respondentdw potwierdzito, ze stosowane

przez nich wyroby sg oznakowane znakiem CE,

CZY RESPONDENCI DOSTRZEGAJA POTRZEBE STOSOWANIA a 9% wskazato na brak takiego oznakowania.
W SFERZE POZAZAWODOWEJ $O1 O ZWIEKSZONEJ WIDZIALNOSCI Respondenci zapytani o czynniki zniechecaja-
ce do stosowania odziezy ostrzegawczej (pyta-
nie nr 7) najczedciej wskazywali na: niemodny/
nieatrakcyjny wyglad (47%), dyskomfort ciepl-

zdecydowanie nie

raczej nie
o ny (29%) oraz niewygode (28%) (rys. 7). Inne
nie wiem . . .
wady odziezy ostrzegawczej, ktore przeszkadza-
raczej tak ja respondentom, to: nieodpowiedni kréj (20%),

zbyt wysoka cena (14%) czy nieodpowiednia ko-

lorystyka (9%). W3r6d odpowiedzi pojawity sie

0 20 40 60 80 100 120 takze takie odpowiedzi, jak: ,staba dostepnosc”,

Liczba odpowiedzi ktopotliwe uzycie”, ,niepraktyczne”, ,zabieraja

i zbyt duzo miejsca, kiedy nie sa wykorzystywane”.

Rys. 9. Rozktad odpowiedzi respondentéw na pytanie, czy dostrzegaja oni potrzebe stosowania SOl o zwigkszonej  akq rozwiazanie jeden z respondentéw zapro-

widzialnosci w sferze pozazawodowej

Fig. 9. Distribution of responders’s answers to the question whether they see the needs to use the enhanced

visibility PPE in non-professional sphere

zdecydowanie tak 68%

ponowat kamizelke, ktéra mozna by zapakowaé
w kieszonke zintegrowana z kamizelka, tzw.



BEZPIECZENSTWO PRACY

pack in pocket. Kilku respondentéw przyznato,
'Ze CZQStO w poépiechu Zapomina 0 zabieraniu ze PREFEROWANE PRZEZ RESPONDENTOW $01 O ZWIEKSZONEJ WIDZIALNOSCI
sobg odziezy ostrzegawczej lub nie ma wyrobio-
nego nawyku jej uzytkowania.

Na pytanie o to, co zniecheca do stosowa-

inne

odblaskowy pasek do spodni

nia akcesoriow odblaskowych (pytanie nr 8), opaska z elementami odblaskowymi na glowe
respondenci najczedciej wskazywali niemodny odblaskowa saszetka biodrowa typu nerka
lub meatrakcwny Wyglqd (32%) oraz niewygo- odblaskowe klipsy magnetyczne

de uzytkowania (36%) (rys. 8). Za wady akce-
soriow odblaskowych uznawano réwniez: zbyt
dtugi czas zakfadania lub zdejmowania (19%),
nieodpowiednia wielkos¢ (18%), ksztatt (15%) odblaski typu zawieszki twarde
czy kolorystyke (10%). Nieche¢ do stosowania odblaski typu zawieszki migkkie
odblaskéw po zmroku moze wynikac réwniez ze
strachu przed napadem, z uwagi na lepsza wi-
docznod¢ ich uzytkownika — jak wskazata jedna
z respondentek. Podobnie jak w przypadku 0 20 40 60 80
odziezy ostrzegawczej kilku respondentéw przy- Liczba odpowiedzi

znato, ze zapomina o noszeniu odblaskéw. Jeden
z ankietowanych uwaza, ze odblaskiem powinno  pys. 10. Rozkfad odpowiedzina pytanie o preferowane przez respondentéw rodzaje SOI o zwiekszonej widzialnosci
by¢ co3, co zawsze ma sie przy sobie, np.: toreb-  Fig. 10. Distribution of answers to the question about the types of enhanced visibility PPE preferred by responders
ka, nerka, plecak lub element do nich przypiety.

W odpowiedzi na pytanie nr 9 responden-
¢i potwierdzili, ze widza potrzebe stosowania  Tabela 1. Rozktad odpowiedzi na pytanie o cechy odziezy ostrzegawczej, skfaniajace do jej zakupu i stosowania
$01 o zwiekszonej widzialnosci w sferze po- Table 1. Distribution of answers to the question about the features of warning clothing that encourage its purchase

zazawodowej, np. podczas jazdy na rowerze, ~anduse

Wiekszo3¢ os6b odpowiedziata ,zdecydowanie
tak” (68%) lub ,raczej tak” (25%), co wskazuje
na duzg Swiadomos¢ spoteczeristwa w zakresie

poprawy wiasnego bezpieczefistwa na drodze Atrakcyjne, przyciagajace uwage nowoczesne wzornictwo 87 61
(rys. 9). Zaledwie pieciu respondentow (4%) | Sportowy styl 63 44
odpowiedziato ,nie wiem”, a czterech (3%) —
Jraczej nie”. Nikt nie wskazat odpowiedzi ,zde-
cydowanie nie”. - .

Ostatnia grupa pytai dotyczyta preferencii W}fquzystanle Flgmentéw fosforescencyjnych (tzn.
ankietowanych odnoénie do $OI o zwiekszonej pfaswletlanych swlaﬂerrj ;’ronecgnym lub s;tucznyrrj . 60 42
widzialnosci (pytania nr 10-14). W odpowie- i Swiecacych w ciemnosciach, niewymagajacych zrodta zasilania)

dzi na pytanie nr 10, dotyczace preferowane Zastosowanie specjalnego znaku graficznego (np. z motywem

samozaciskowe opaski odblaskowe na reke

przypinki odblaskowe

szelki ostrzegawcze

kamizelka ostrzegawcza

Wykorzystanie aktywnych elementow $wiecacych

(np. z diodami LED) 33 23

rodzaje SOl o zwiekszonej widzialnosci, naj- hulajnogi), identyfikujacego odziez ostrzegawcza przeznaczona 14 10
wiecej 0sob wskazato odblaski typu zawieszki | do stosowania podczas jazdy na hulajnogach
miekkie (51%), przypinki odblaskowe (50%) | Fason dopasowany 24 17

i samozaciskowe opaski odblaskowe na reke
(45%). Kamizelki ostrzegawcze wybrato tylko
33% ankietowanych (rys. 10). Najmniejszym | Obecnos¢ systemu reguladi 47 33
zainteresowaniem w3rdd respondentéw cie-
szyty sie odblaskowy pasek do spodni (13%)
i odblaskowe klipsy magnetyczne (14%). Jako
inne SOI o zwiekszonej widzialnoici ankieto- | Ergonomiczna konstrukgja, zapewniajaca petna swobode

Fason luzny 18 13

tatwosc szybkiego zaktadania i zdejmowania 76 54

Materiaty zapewniajace komfort termo-fizjologiczny 61 43

wani wskazywali réwniez: odblaski miekkie (np. | ruchéw 62 44
o_paskl nareke czy n_o_ge); elementy OdblaSkOV_Ve_ Tamy odblaskowe nieusztywniajace wyrobu 38 27
zintegrowane z odziezg, np. rowerowa; naklejki — -

odblaskowe; $wiatetka LED; plecaki odblasko- Stabilnos¢ wymiarowa po praniu 48 34
we; szelkiz migajacymi diodami LED; czapke lub | Inna kolorystyka (Jaka? Prosze poda¢ w polu ,Inne”) 4 3
szalik z odblaskiem czy okulary przeciwstonecz- Niska cena 23 30

ne w oprawie odblaskowej.
Wsréd cech odziezy ostrzegawczej, ktére | Inne 10 7
skfaniatyby do jej zakupu i stosowania (pytanie
nr 11), respondenci najczesciej wymieniali atrak-  wykorzystanie elementow fosforescencyjnych  cechy odziezy ostrzegawczej to: uniwersalnosé
cyjne, przyciagajace uwage nowoczesne wzor- (42%). Z badah wynika, ze dla sporej grupy  (tzn. mozliwo$¢ stosowania niezaleznie od po-
nictwo (61%) oraz tatwo3¢ szybkiego zaktada-  ankietowanych wazna jest tez stabilnos¢ wy- gody, w zestawie z réznymi rodzajami odzie-
nia i zdejmowania (54%) (tab. 1). Nieco mniej  miarowa po praniu (34%), obecno$¢ systemu  zy), niewielka masa i mate gabaryty. Ponadto
0s6b wskazywato na: sportowy styl (44%), regulacji (33%) oraz niska cena (30%). Za wy-  zdaniem ankietowanych odziez ta nie powinna
ergonomiczng konstrukcje, zapewniajaca petng  korzystaniem aktywnych elementéw 3Swiecg-  kojarzyc¢ sie z moda z lat 80. czy z uniformami
swobode ruchdw (44%), materiaty zapewnia-  cych w odziezy ostrzegawczej opowiedziaty sie  pracownikow miejskich przedsiebiorstw oczysz-
jace komfort termo-fizjologiczny (43%) oraz 33 osoby (23%). Inneistotne dla respondentéw  czania. Preferowanymi przez respondentéw




Tabela 2. Rozktad odpowiedzi na pytanie o cechy akcesoriow odblaskowych, sktaniajace do zakupu i stosowania

tych akcesoriow

Table 2. Distribution of answers to the question about the features of retroreflective accessories that encourage

its purchase and use

Atrakcyjne, przyciagajace uwage nowoczesne wzornictwo 82 58
Wykorzystanie aktywnych elementow swiecacych 3 23
(np. Swiattowoddw optycznych z diodami LED)
Wykorzystanie elementéw fosforescencyjnych (tzn. naswietlanych
Swiattem stonecznym lub sztucznym i Swiecacych w ciemnosciach, 58 4
niewymagajacych Zrodta zasilania)
Zastosowanie specjalnego znaku graficznego (np. z motywem
hulajnogi), identyfikujacego SOI przeznaczone do stosowania i 8
podczas jazdy na hulajnogach elektrycznych
Przeksztatcalno3¢ odblasku 27 19
Wielofunkcyjnos¢, tzn. mozliwos¢ stosowania jako odblask mocowany

A . . 60 42
do hulajnogii do uzytkownika
Niewielki rozmiar (lub mozliwos¢ ztozenia do niewielkich rozmiaréw), 74 57
pozwalajacy na przechowywanie w torebce lub kieszeni
tatwe i szybkie mocowanie/zdejmowanie 87 61
Odpowiednia kolorystyka (Jaka? Prosze poda¢ w polu ,Inne”) 4 3
Niska cena 49 35
Inne 4 3

PREFEROWANE UMIEJSCOWIENIE NA CIELE AKCESORIOW ODBLASKOWYCH

inne

na wysokosci pasa z przodu i z tytu
na kostkach

na tydkach

na przedramionach

na ramionach

54%

20 40 60 80

Liczba odpowiedzi

100

Rys. 11. Rozkfad odpowiedzi na pytanie o preferowane umiejscowienie akcesoriéw odblaskowych na ciele
Fig. 11. Distribution of answers to the question about the preferred, location of retroreflective accessories on the

body

kolorami odziezy sa: z6tto-niebieski (z6tta gora,
jasnoniebieski dét), fluorescencyjny zielony oraz
kolory, ktére nie kojarza sie z odzieza robo-
cz3. Jeden z respondentédw zaproponowat, by
w odziezy ostrzegawczej do uzytku pozazawo-
dowego stosowac pasy odblaskowe z czarnym
ttem, co odrdzni jg od odziezy ostrzegawczej
noszonej przez pracownikéw. W opinii innego
respondenta zacheta do stosowania odziezy
ostrzegawczej bytoby zastosowanie w niej od-
blaskowych suwakéw i mankietow.

Jesli chodzi o akcesoria odblaskowe, to - po-
dobnie jak w przypadku odziezy ostrzegawczej
— dla ankietowanych najwazniejsze sa: tfatwosé
szybkiego zaktadania i zdejmowania (61%) oraz
atrakcyjne, przyciagajace uwage nowoczesne
wzornictwo (58%) (tab. 2). Wielu respon-
dentéw jest zdania, ze akcesoria odblaskowe

powinny: mie¢ niewielkie rozmiary lub dawaé
sie ztozy¢ do niewielkich rozmiaréw (52%), by¢

wielofunkcyjne (42%) oraz zawiera¢ elemen-

ty fosforescencyjne (41%). Zainteresowanie

wykorzystaniem aktywnych elementéw 3Swie-

cacych w akcesoriach odblaskowych wyrazito
23% ankietowanych. Za niska ceng akcesoriéw
opowiedziato sie tylko 35% o0sdb, co wskazuje,
ze nie jest to decydujacy czynnik przy zakupie
akcesoriéw. Jeden z respondentéw stwierdzit,

ze dla dorostych na rynku powinny by¢ dostep-
ne akcesoria w formie zawieszek, ktére nie wy-

gladaja jak typowe odblaski dla przedszkolakdw.
Na pytanie o preferowane umiejscowienie
akcesoriow odblaskowych na ciele (pytanie

nr 13) najwiecej ankietowanych wskazato ramio-
na (54%) (rys. 11). Na dalszych miejscach znala-

zly sie odpowiedzi: na wysokosci pasa z przodu

ODKI OCHRONY INDYWIDUALNEJ

iz tytu (41%), na przedramionach (37%), na
kostkach (34%), na tydkach (19%). Pozostate
propozycje umiejscowienia odblaskéw to: plecak
lub torba, plecy i klatka piersiowa, rece, nogi (na
catej dtugosci).

Ostatnie pytanie byto dodatkowe i dotyczy-
to innych potrzeb oraz sugestii odnosnie do SOI
o zwiekszonej widzialnosci. OdpowiedZ na to
pytanie uzyskano od 19 respondentdéw, co sta-
nowi niecate 14% ogétu. Respondenci zwracali
uwage na konieczno3¢ zwiekszenia dostepnosci
do tego typu wyrobéw, gdyz obecnie mozna
je zakupi¢ w nielicznych miejscach. Zapropono-
wano wprowadzenie jednorazowych kamizelek
sprzedawanych w automatach, np. przy sta-
cjach rowerédw miegjskich lub dodawanych jako
gratisow przy zakupie roweru. Zdaniem ankieto-
wanych wazne s3 wyglad i estetyka wykonania
S0, a takze stabilnos¢ ksztattu (w trakcie uzyt-
kowania i po praniu), widzialno3¢ i uniwersalnos¢
(tzn. mozliwos¢ stosowania niezaleznie od tem-
peratury i pory roku). Respondenci proponowali
rézne rozwigzania zwiekszajace atrakcyjnosé SOI,
m.in. zastosowanie nici odblaskowych czy ele-
mentéw odblaskowych widocznych tylko w nocy
oraz elementéw odblaskowych, ktére mozna re-
generowac w warunkach domowych.

Podsumowanie

Wyniki  badafi  ankietowych  pozwoli-
fy na zidentyfikowanie potrzeb i oczekiwan
roéznych grup niechronionych uzytkownikéw
drég (pieszych, rowerzystéw, motocyklistow,
uzytkownikéw hulajnég  elektrycznych, osob
uprawiajacych nordic walking itp.) wobec SOI
o zwiekszonej widzialnosci, przeznaczonych
do uzytku w sferze pozazawodowej. Znaczna
czes¢ respondentéw jest Swiadoma zagrozef
w ruchu drogowym i stosuje wyroby zwieksza-
jace widzialnos¢ na drodze, ale tylko nieliczni
zwracaja uwage na to, czy wyroby te sg ozna-
kowane znakiem CE, tzn. czy spetniajg wymaga-
nia odpowiednich norm europejskich i tym sa-
mym majg potwierdzone wiasciwosci ochronne.
Ponad 10% ankietowanych przyznato, ze nigdy
nie stosuje tych wyrobéw, a 13% - ze stosuje je
rzadko. Konieczne jest zatem zwiekszenie moty-
wadji do stosowania SOI o zwiekszonej widzial-
nosci poprzez ich udoskonalenie, zwiekszenie
atrakcyjnosci.

Wyniki badaf wskazujg, ze w przypadku
odziezy ostrzegawczej dla ankietowanych waz-
ne sg gtéwnie: wzornictwo, tatwos¢ szybkiego
zakfadania i zdejmowania, sportowy styl, kom-
fort termo-fizjologiczny i ergonomia. W zwiazku
z tym nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na te
aspekty w procesie projektowania nowych wyro-
béw o zwiekszonej widzialnosci. Dla duzej grupy
ankietowanych zachetg do zakupu i stosowania
odziezy ostrzegawczej bytoby wyposazenie jej w
materiaty fosforescencyjne (Swiecace). Znacznie
mniejsze zainteresowanie wsrdd respondentéw
wzbudzito wykorzystanie w odziezy aktywnych



elementéw Swiecacych (np. z diodami LED),

co mogto wynika¢ z koniecznodci stosowania
zewnetrznych Zrédet zasilania i ich tadowania
czy obaw co do trwatosci tych elementéw i ich
dziatania po procesach konserwacji. Podobnie
w  przypadku akcesoridw  ostrzegawczych
respondenci widza wieksze zapotrzebowanie na

pasywne niz aktywne elementy Swiecace. Dopo-

sazenie SOl w innowacyjne elementy $wiecace
pozwoli nie tylko zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ tych
wyrobdw, lecz takze poprawié widzialnos¢ ich
uzytkownikéw na drodze.

Z kolei w przypadku akcesoriéw odblasko-
wych dla ankietowanych licza sie przede wszyst-

kim: wyglad, wzornictwo, tatwos¢ szybkiego
zakfadania i zdejmowania oraz niewielki rozmiar

(lub mozliwos¢ ztozenia do niewielkich rozmia-

réw) i wielofunkcyjnos¢. Ankietowani preferuja

gtéwnie takie akcesoria odblaskowe, ktére moz-
na umiesci¢ na ramionach lub na torsie na wy-

sokosci pasa, dlatego podczas opracowywania
nowych akcesoriéw nalezy zwrécié uwage na ich

konstrukgje, aby byta dostosowana do planowa-

nego zastosowania.

Uzyskane wyniki badaf ankietowych zosta-

na wykorzystane przy opracowywaniu zatozef

materiatowo-konstrukcyjnych dla nowych roz-
wigzar SOl o zwiekszonej widzialnodci z funk-

Cja Swiecenia, w tym kamizelki ostrzegawczej

i akcesorium odblaskowego w formie regulowa-

nej opaski tekstylnej. Biorac pod uwage opinie

respondentéw, szczegblny nacisk zostanie po-
fozony na wzornictwo i funkcjonalnos¢ projekto-

wanych wyrobow.
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